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Larmbelastung Planungsfall 2.3 (2025) / nachts

Abb. 75



UVS K 7743 neu / Umfahrung Markdorf

Die Ergebnisse kénnen in Anlehnung an die Ausfihrungen des Larmgutach-
tens wie folgt zusammengefasst werden:

Allgemeines

Die fur die AuRerortslagen berechneten Larmkarten werden getrennt fir den Tag
und die Nacht dargestellt. In den Darstellungen sind die

= Tagwerte 50, 55, 59 und 64 dB(A)

an den Farbiibergangen hellgriin — gelb — rot— blau — violett zu erkennen.
Die

= Nachtwerte 49 und 54 dB(A)

sind an den Farbubergéangen griin — gelb — rot zu erkennen.

Aufgrund der im Rahmen der Rasterberechnung enthaltenen Modellansatze bzw.
der Interpolation der Ergebnisse zur flachigen Darstellung der Isophonen, kann
sich gegeniber dem Ergebnis der Einzelpunktberechnungen eine gewisse Abwei-
chung ergeben. Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung fur ausgewahlite
Immissionsorte sind dabei als die exakteren anzusehen.

(Sie stellen die Gesamtbelastung resultierend aus der Larmwirkung aller StralRen
dar; die ermittelten Werte kdnnen nicht als Grundlage fir Anspriche auf Larm-
schutz nach der Verkehrslarmschutzverordnung herangezogen werden.)

Prognose-Nullfall (Bezugsfall)

Die fir den Prognose-Nullfall als Bezugsfall fiir den Bereich stdlich von Markdorf
ermittelte Larmsituation zeigen die Abbildungen 68 und 69.

(...) Planungsfall 1.2 LV

Die fur den Planungsfall 1.2 LV fir den Bereich sudlich von Markdorf ermittelte
Larmsituation zeigen die Abbildungen 70 und 71. Die Anlagen zeigen die L&rmsi-
tuation bei Uberlagerung aller StralRen. In die Darstellung der Tagwerte sind auch
die Ergebnisse von Einzelpunktberechnungen eingearbeitet (Lm Tag- und Nacht-
wert je Geschol3).

Im Ergebnis der La&rmberechnungen zeigt sich:

= Im Bereich Stublehof werden Mittelungs- bzw. Beurteilungspegel von bis zu 58
dB(A) tags und 48 dB(A) nachts erreicht. Die fir Wohngeb&ude im Aul3enbe-
reich (einem Kern- Dorf- oder Mischgebiet gleichzusetzen) nach der Verkehrs-
larmschutzverordnung einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte betragen 64
dB(A) tags und 54 dB(A) nachts. Diese werden deutlich unterschritten.

= Im Norden von Lipbach werden Mittelungs- bzw. Beurteilungspegel von bis zu
54 dB(A) tags und 44 dB(A) nachts erreicht. Damit werden selbst die fir Wohn-
gebiete nach der Verkehrslarmschutzverordnung einzuhaltenden Immissions-
grenzwerte von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts eingehalten bzw. deutlich
unterschritten.
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« Am Siudrand von Markdorf, im Bereich des Schulzentrums, werden Mittelungs-
bzw. Beurteilungspegel von lediglich 47 dB(A) tags und 37 dB(A) nachts
erreicht.

Der Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung
zeigt, dass Uber die geplanten MalBnahmen hinaus kein weiterer Larmschutz not-
wendig ist.(...)

(...) Planungsfall 2.2

Die fur den Planungsfall 2.2 fir den Bereich sidlich von Markdorf ermittelte Larm-
situationzeigen die Abbildungen 72 und 73. Die Anlagen zeigen die Larmsituation
bei Uberlagerung aller StraRBen. In die Darstellung der Tagwerte sind auch die
Ergebnisse von Einzelpunktberechnungen eingearbeitet (Lm Tag- und Nachtwert
je GeschoR).

Es zeigt sich, dass im Bereich der Anbindung an die L 207, im nérdlich der K 7743
neu gelegenen Bereich (Autohaus), die nach der Verkehrslarmschutzverordnung
fur Gewerbegebiet geltenden Immissionsgrenzwerte von 69 dB(A) tags und 59
dB(A) nachts um 3 bis 4 dB(A) Uberschritten werden. Hier besteht (dem Grunde
nach) Anspruch auf zusatzlichen Larmschutz. Es ist zu erwarten, dass dieser auf-
grund der ortlichen Situation maglich und effektiv herzustellen ist.

In allen anderen Bereichen, so auch im Bereich des Schulzentrums, werden die
Immissionsgrenzwerte eingehalten bzw. unterschritten.

(...) Planungsfall 2.3

Die fur den Planungsfall 2.3 fir den Bereich sidlich von Markdorf ermittelte LArm-
situation zeigen die Abbildungen 74 und 75. Die Anlagen zeigen die Larmsituation
bei Uberlagerung aller StraBen. In die Darstellung der Tagwerte sind auch die
Ergebnisse von Einzelpunktberechnungen eingearbeitet (Lm Tag- und Nachtwert
je Geschold).

Der Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung
zeigt, dass Uber die geplanten MalBnahmen hinaus kein weiterer Larmschutz not-
wendig ist.

Hinweis:

Fur die Planfeststellungstrasse wurden fir den Bereich Stiblehof sowie den
Ortsrand von Lipbach Einzelpunktberechnungen geméaflR Verkehrslarm-
schutzverordnung fir die ausschlie3lich aus dem Bau der K 7743 neu resul-
tierenden Larmbelastungen vorgenommen. Die ermittelten Werte
entsprechen oben genannten Einzelpunktwerten oder liegen darunter!

Damit ist der Nachweis erbracht, dass kein weiterer vorhabensseitiger Larm-
schutz uber das vorhandene Mald hinaus notwendig ist.
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Innerortssituation

Bestandteil der LArmuntersuchung zur UVS / Prognose 2025 sind daruber hinaus
Larmberechnungen fir relevante Abschnitte der Ortsdurchfahrten. Hierzu wird in
der Larmuntersuchung zur UVS / Prognose 2025 (Mobus CONSULT, ULm; Marz
2008) folgendes ausgefihrt.

Allgemeines

(...) Im Rahmen der fir die Ortsdurchfahrten angestellten La&rmberechnungen wird
far Teilabschnitte ein Mittelungspegel berechnet, der ndherungsweise die Larmbe-
lastung im Bereich der ersten, an die StralRe anliegenden Hausfronten wiedergibt.
Dabei wird ein fur den jeweiligen Teilabschnitt gemittelter Abstand zwischen
Bebauung und Strallenachse angesetzt. Zusatzlich wird wo gegeben (ansatz-
weise) die Wirkung von Reflexion und Mehrfachreflexion berticksichtigt.

Einfluss auf die Hohe der Mittelungspegel im Bereich der Ortsdurchfahrten hat
neben der StraRenbelastung insbesondere der Abstand zur StralRe und die 6rtliche
Situation in Bezug auf die Reflexion des Straf3enlarms an der gegeniberliegenden
Hauserfront oder die Mehrfachreflexion im Bereich von relativ dichter Bebauung
beiderseits der StralBe. Die Hohe der Mittelungspegel kann deshalb im Zuge der
Ortsdurchfahrten nicht allein von der Hohe der StraBenbelastung abgeleitet wer-
den. (...)

(...) Planungsfall 1.2 LV

Fir die Ortsdurchfahrt von Markdorf ist durch die K 7743 neu eine deutliche Ver-
kehrsentlastung zu erwarten. Der Vergleich zu den im Prognose-Nullfall ermittel-
ten Belastungswerten zeigt Abbildung 76. Die damit verbundene Larmminderung
zeigt die Darstellung in Abbildung 77.

Im gesamten Bereich der Ortsdurchfahrt von Markdorf ist eine deutlich wahrnehm-
bare Larmminderung zu erwarten, in exponierten Lagen treten aber immer noch
relativ hohe Larmbelastungen auf. Durch Festsetzung eines Nachtfahrverbotes fir
den Schwerlastverkehr im Zuge der Ortsdurchfahrt, kdnnte der Entlastungseffekt
in der Nacht noch verstarkt werden. (...)
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